ATLAS dela Historia del Territorio e ANDALUCTA

El ferrocarril de las companias

Durante la segunda mitad del siglo XIX el ferrocarril acaparé gran parte de las inver-
siones publicas y privadas en infraestructuras. Ferrocarril y progreso fueron concep-
tos indiscutiblemente unidos en la época liberal: alli donde llegaba podia emprender-
se el camino de la modernidad.

La llegada del ferrocarril, a un pais casi
sin carreteras ni canales de navegacidn,
trajo consigo profundos cambios territo-
riales. La red y los servicios ferroviarios
desempenaron un papel fundamental en
la organizacién del territorio andaluz. Su
desarrollo potencié determinados dmbi-
tos de la regién, mientras que su ausencia
supuso en muchos casos la confirmacién
de la marginalidad de ciertas comarcas y
ambitos andaluces. En 1854 empez6 a fun-
cionar el primer ferrocarril andaluz, que
unia Jerez de la Frontera y El Puerto de

Evolucién de la red ferroviaria """ %

Santa Maria, y a finales del siglo la red es-
taba ya basicamente configurada. La inicia-
tiva privada, muchas veces movida por in-
tereses especulativos, con la cobertura de
las subvenciones publicas, fue decisiva a
la hora de emprender los distintos proyec-
tos, comunmente ligados a necesidades
de determinados sectores o intereses eco-
noémicos, como fue especialmente la mi-
neria (Andévalo-costa, Linares-La Caroli-
na, Penarroya-Conquista, Linares-Almeria,
Almanzora...), pero también el sector vini-
cola (Jerez-Guadalete), el del aceite (Puen-

Hacia Madrid

te Genil-Linares) o pesquero (de la costa
onubense a Madrid); aunque otros pro-
yectos respondieran a intereses de tipo
politico o militar, como el caso de la malo-
grada linea Jerez-Almargen, con el que se
pretendia cerrar la unién de dos puertos
estratégicos: Cadiz y Cartagena.

En todo caso, la red construida antes de
la unificacién y estatalizacién, aunque cier-
tamente incompleta, condicioné procesos
de implantacién industrial y desarrollo,
ademads de marcar irreversiblemente el fu-
turo del propio ferrocarril.
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ninsular en general. La precariedad de caminos y
su pésimo estado dejaba como unica alternativa
la comunicacidn via maritima con los puertos de
Milaga o Cartagena.

El primer proyecto ferroviario

La primera iniciativa empresarial espainola para la cons-
truccién de caminos de hierro tuvo como objeto una
linea entre Jerez y El Portal, til para la exportacion de
vinos. Se solicité concesion en 1829, cuando adn no
funcionaba la pionera linea entre Manchester y Liver-
pool, y en el mismo aio fue otorgada por real orden
de Fernando VII. Posteriormente el proyecto se amplié
de Jerez a El Puerto de Santa Maria, Rota y Sanlicar de
Barrameda, para el que tampoco se consiguieron las
suscripciones necesarias, y en 1834 los derechos de las
concesiones caducaron.

En 1870 se programé una linea férrea norte-sur
desde Linares al puerto de Almeria, y otra este-
oeste entre Murcia y Granada. Su materializacion
fue lenta y erratica. Hasta julio de 1895 no estuvo
operativo el tramo entre Almeria y Guadix, y hubo
que esperar una década mds para que tuviera con-
tinuidad hasta Linares.

INFRAESTRUCTURAS EN EL TERRITORIO

Compaiiias ferroviarias

Compania de los Ferrocarriles Andaluces (1877-
1936). Empresa creada bajo los auspicios de empresarios
malaguenos ligados a la pionera industrializaciéon anda-
luza. Riapidamente fue ampliando su red por casi toda
Andalucia. En 1936 pasa a la Compania Nacional de los
Ferrocarriles del Oeste y Red de Andaluces.

Compaiia de los Caminos de Hierro del Sur de Es-
paia (1889-1929). Creada a partir de la concesién de la
linea Linares-Almeria. En 1898 ampli6 con la linea Mo-
reda-Granada. Absorbida por Compania de los Ferroca-
rriles Andaluces.

Compania de los Caminos de Hierro de Granada, Ba-
za-Guadix (1917-1941). Con origen en The Granada Rai-
Iway C° Ltd. Mantuvo sus lineas arrendadas a Sur de Es-
pana (1907-1916) y Andaluces (1917-1925). Entre 1925 y
la integracion en RENFE se mantuvo independiente.

The Great Southern of Spain Railway Company Li-
mited. (Compania de los Ferrocarriles de Lorca a Baza
y Aguilas) (1885-1941). Explotaba la linea de Lorca hasta
Baza y la conexion de Almendricos con el puerto de Agui-
las, donde se embarcaban los minerales de hierro de las
sierras de los Filabres y las Estancias, que era el principal
sostén econémico de la compania.

Compania de los Ferrocarriles de Madrid a Zaragoza
y Alicante (MZA) (1856-1941). A partir de 1875, MZA am-
plia su red con la absorcién, entre otras, de las lineas de

Coérdoba-Sevilla, Sevilla-Huelva y Mérida-Sevilla.
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Ferrocarriles de via estrecha

El ancho de via de 1.435 mm que
se normaliz6 internacionalmente
en 1887 fue el adoptado mayorita-
riamente con anterioridad en Euro-
pay Norteamérica. Sin embargo, en
Espafa se opt6 por una anchura su-
perior, estableciéndose el estindar
en 1.668 mm, equivalentes a seis
pies castellanos de la época.

No obstante, se construyeron lineas
de via estrecha, aunque sin respetar
la medida internacional. En 1869 se
inaugura el ferrocarril minero de
Tharsis al puerto de Huelva. La li-
nea de Rio Tinto, con un ancho de
via de 1.067 mm, entrd en servicio
en 1875, siendo cerrada parcial-
mente en 1974 y de forma definiti-
va diez anos después.

Los ferrocarriles de via estrecha de
Milaga formaron una red comarcal
con un ancho de via de 800 mm. Se
extendio por la costa desde Fuengi-
rola hasta Torre del Mar, alcanzando
por el interior puntos como Coin o
Ventas de Zafarraya, con varios tra-
mos de cremallera (105 km de red).
Prest6 servicio desde los inicios del
siglo XX hasta 1968, cuando se ce-
116 el dltimo tramo de Malaga a Vé-
lez-Malaga.



