ATLAS dela Historia del Territorio e ANDALUCIA

ﬁ La red viaria del siglo XIX

Con muchos paréntesis e impulsos desiguales, en el siglo XIX las comunicaciones se
revolucionan y las carreteras, con leyes y planes, adquieren carta de naturaleza, aun-
que otorgandoseles, en principio, un papel complementario respecto al ferrocarril.

Los grandes cambios que trae el siglo en
cuanto a transportes se producen casi por
completo en su segunda mitad, cuando el
ferrocarril irrumpe como un gran factor
dinamizador y se superan las expectativas
puestas con anterioridad en la navegacion
interior.

AUn con arrieros y carreteros como
transportistas, las carreteras tienen una
funcion limitada, aunque su consideracion
por el Estado es cada vez mayor, si bien
son consideradas durante mucho tiempo
como mero complemento del ferrocarril.
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La primera Ley de carreteras se promulga
en 1851y, tras ella, se aprueban sucesivos
planes de carreteras.

Los procesos de desamortizacion, tam-
bién en la segunda mitad del siglo, ayu-
dan de forma decisiva a la ampliacion de la
red estatal, que a nivel nacional se duplic
entre 1855 y 1868, alcanzando los 17.500
kilbmetros. En Andalucia, a mediados del
siglo XIX, la red de carreteras construida
contaba con unos 1.000 km, una longitud
que, al menos, se triplicé antes que finali-
zara la centuria.
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INFRAESTRUCTURAS EN EL TERRITORIO

Plan General
de Carreteras 1877

Primeros planes de carreteras

La segunda Ley de Carreteras, la de 1857, ordenaba al Ministerio de Fo-
mento «formar un plan general de carreteras» y avanzaba en la clasifica-
cion de las carreteras segun la administracién de la que dependian. Las
del Estado, a su vez, se dividian en tres 6rdenes. Las primeras eran las que
comunicaban Madrid, algin ferrocarril u otra carretera de primer orden
con capitales de provincia y otros puntos de importancia del litoral o de
las fronteras, o bien aquellas que unian estaciones de tren pasando por
un pueblo con mds de 15.000 vecinos o carreteras de este mismo orden
que pasaran por una capital de provincia o poblacion principal. Las de
segundo y tercer orden se definian con criterios similares.
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de la Condesa El Reglamento de esta ley estableceria las anchuras que deberian tener

las carreteras de los tres 6rdenes: 8, 7 y 6 metros en total, contando los
paseos o arcenes, y 5,50, 5 y 4,50 metros, respectivamente, con firme.
También obligaba a las Diputaciones y Ayuntamientos a tener planes de
carreteras para sus respectivos ambitos.
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Se aprobaron planes generales de carreteras en 1860 y 1864, que se re-

SIS ducian a la clasificacion de las carreteras del Estado en los tres 6rdenes
= Primer orden .
Segundo orden establecidos. En 1877 se aprueba la tercera Ley de Carreteras y un nuevo
Tercer orden plan general, que es el que se representa en el mapa.
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