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  Ficha Técnica
Movilidad diaria residencia-trabajo por municipios en el área urbana de Málaga. Año 2001

Fuente: Censo de población de 2001, Instituto Nacional de Estadística. Extraído de: Feria, J. M. y Susino, J. (2005). Movilidad por razón de trabajo en Andalucía 2001. Sevilla, Instituto de Estadística de Andalucía.

Observaciones: En su acepción más básica un área metropolitana no es sino un área urbana polinuclear que conforma un mercado unitario de residencia y trabajo, que refleja a la vez el aumento de escala del espacio de vida colectivo y las diferentes estrategias espaciales de los agentes económicos. 
En este capítulo se ha tenido en cuenta que para la inclusión en un área metropolitana, un municipio debe enviar o recibir de otro un flujo superior a 100 personas, que además representen más del 15% de sus ocupados en el primer caso o de sus empleos en el segundo. Flexibilizando puede ser también que el 15% se consiga por la suma de flujos, dirigidos o procedentes de varios municipios, pero teniendo en este caso que alcanzar un mínimo de 500 personas. Además, toda área metropolitana ha de contener un municipio central de más de cien mil habitantes. Finalmente, estas áreas deben tener coherencia espacial, es decir, ser continuas y cerradas.




